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Inovace materialu, technologii a ndvrhu konstrukci
asfaltovych vozovek

Generalni zpravodaj Petr Hyzl predstavi ve své zpravé celkem 12 prispévkd
(autofi: Aleg Florian, Lenka Sevelova, Tomas Koudelka, Ondrej Dasek, Petr
Bures, Petr Hyzl, Stavros Kalampokis, Evangelos Manthos, Jan Valentin, Oli-
vier Fleischel, Jan Scharf, Waldemar Schatz, Nicola Baldo, Fabio Rondinel-
la, Fabiola Daneluz, Pavla Vackova, Marcin Gajewski, Jan Krol, Majda Belhaj,
Mert Atakan, Kirsat Yildiz, Petr Mondschein, Frantisek Buran, David Matou-
Sek, Zsolt Boros, Jozef Komacka, Filip Bucek, Milan Beck a Jan Zajicek), které
se daji rozdélit do tri skupin: asfaltova pojiva - vlastnosti a chovani jejich mo-
difikaci; asfaltové smési a vrstvy - modelovani, inovace; asfaltové vozovky -
viskoelastické chovani a poruchy na okruznich krizovatkach). K ustni prezen-
taci bylo vybrano celkem 5 prispévka:

- Zkusenosti se stanovenim resilient modulu M, s pomoci
cyklického CBR testu

[Lenka Seveloval

Resilient modul M, je dllezity parametr pfi stanoveni zakladnich charakte-
ristik prirodnich a recyklovanych materiald pro konstrukéni vrstvy vozovek.
Tento modul charakterizuje tuhost pri cyklickém zatézovani. Standardni
zkouskou je sice triaxialni test, ten vSak vyzaduje vysoké financ¢ni prostred-
ky na porizeni a je Casové narocny. Tento test neni zcela vhodny pro nizké
dopravni zatizeni. Jako nahradni varianta se jevi cyklicky CBR test, ktery
byl vyvinut na Mendelové univerzité v Brné. U tohoto testu byla vSak zjis-
téna velka variabilita resilient modull pri opakovani zkousky. Autori ¢lan-
ku pristoupili k modifikaci cyklického CBR testu, kdy se nezatéZuje podle
napéti dosazeného na trnu v prvnim zatézovacim cyklu, ale podle napéti
vypocitaného metodou konecnych prvkd (MKP] v redlné vozovce.

- Vliv vlastnosti vstupniho asfaltu na vlastnosti vysledného
polymerem modifikovaného asfaltu

[Tomas Koudelkal

Polymerem modifikované asfalty (PMB] se pouZivaji od 60. let 20. stoleti.
V Ceské republice jsou s ohledem na klima nerozsifenéjsi termoplastické
elastomery SBS. Vliv na vysledné vlastnosti PMB maji zejména vlastnos-
ti vstupniho pojiva a mnozstvi davkovaného SBS. PMB zlepsuje prilnavost
ke kamenivu, odolnost proti trvalym deformacim a Unavové parametry.
V ramci laboratorniho vyzkumu byla provedena priprava PMB s davkova-
nim SBS a sitovaci prisady. Vstupni nemodifikovana pojiva byla ziskana ze
2 rafinérii; pojivo 50/70 pro vyrobu PMB 25/55 a pojivo 70/100 pro vyrobu
PMB 45/80. Priprava PMB byla provadéna ve vysokostrizné michacce Sil-
verstone po dobu 7 h. Na michaném pojivu PMB byly provedeny béhem
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michani a nasledného 24hod. zrani odbéry a empirické zkousky. Na ptvod-
nich nemodifikovanych pojivech zestarnutych metodami RTFOT a PAV em-
pirické a reologické a na vyslednych PMB pak podrobné reologické zkousky.

- Vlastnosti a mechanismus reaktivnich modifikatoru
pro zvyseni a zlepseni PMB pro flexibilni asfaltové vozovky

[Olivier Fleischel]

Autori predstavuji reaktivni modifikatory asfalti na bazi chemie isokya-
natd. V soucasnosti je dominantnim modifikatorem na trhu styren-buta-
dien-styren (SBS). BéZné davkovani do hutnénych asfaltovych smési je 3 %
az 5 %. Jednim z klicovych parametrQ pro posuzovani SBS-modifikace je
vratna duktilita. U této modifikace se Casto provadi casto vulkanizace sirou
pro zlepseni stability skladovani nebo pouziti reaktivnich polymert pro do-
sazeni jesté vySsi odolnosti proti trvalym deformacim. Reaktivni polymery
reaguji s asfaltény, dosazeni vratné duktility je obtizné. Pri jejich aplikaci
je mozné davkovat az 50 % R-materialu a je mozna i kombinace s SBS.
V ¢lanku jsou uvedeny dva pokusné Useky v Némecku.

- Poznatky z hodnotenia vazko-pruzného spravania sa
asfaltovych vozoviek

[Jozef Komackal

Autori se zamysleji nad porovnanim modull tuhosti asfaltovych smési mé-
renych v laboratofri a v realné vozovce. Laboratorni méreni moduld se pro-
vadi za zcela odliSnych podminek. Ve vozovce je vétSinou souvrstvi nékoli-
ka asfaltovych vrstev navzajem spojenych a taktéz zplsob namahani koly
nakladnich vozidel je jiné nez zatéZovani v laboratori. Dalsi ¢ast ¢lanku
je vénovana méreni casového zaznamu z FWD a urceni fazového uhlu na
zakladé namérené sily a prihybu. Byl zkouman vliv doby trvani impulzu,
teploty vrstev a opakovaného zatiZzeni (Gnava). Méreni bylo provadéno de-
flektometrem KUAB na hydraulicky stmelené podkladni vrstvé SC 7 dni po
pokladce a na obrusné vrstvé 3 mésice po polozeni SC. V zavéru ¢lanku se
porovnava méreni na 300 m dlouhém pokusném uUseku deflektometrem
KUAB a Dynatest s odliSnymi délkami impulzd.

- Charakteristické poruchy okruznich krizovatek a jejich
priciny
[Milan BecK]
Navrh okruZnich kfizovatek se provadi podle CSN 73 6102, TP 135 a TP 170.
V praxi je navrh konstrukce provadén casto jako pro bézné dopravni zatizeni.
Do navrhu mnohdy neodborné zasahuje policie, odbor dopravy nebo archi-
tekti. Poruchy na okruznich krizovatkach lze rozdélit na poruchy stfedového
prstence a poruchy vozovky okruzniho pasu. U stfedového prstence je casto
vyskovy rozdil od vozovky az 150 mm a konstrukce vozovky prstence z dlazby
je poddimenzovana. Poruchy vozovky okruzniho pasu jsou ¢asto zplsobeny
pretézovanim naprav tézkych nakladnich vozidel vlivem odstredivé sily nebo
vyraznym smykovym namahanim obrusné vrstvy.

Michal Varaus, gestor tématu Inovace materiald, technologii a navrhu
konstrukci asfaltovych vozovek
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