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1. Úvod do problematiky

2. Současné intenzity dopravy (TP 189)

3. Návrhové intenzity dopravy (TP 225)

4. Posuzování kapacity úseků (TP 188)

5. Posuzování kapacity křižovatek (TP 188)

6. Shrnutí

PROGRAM
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►stanovení intenzit dopravy (TP 189)

►prognózování intenzit dopravy (TP 225)

► některé návrhové parametry komunikací (viz přednáška 01)

► navrhování vozovek

► posuzování vlivu na životní prostředí (hluk, emise, …)

► žádost o dotace, …. 

►posuzování kapacity pozemních komunikací (TP 188)

► správný návrh parametrů komunikace (odbočovací pruhy, …)

MOTIVACE
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ÚVOD

Základní předpisy pro posuzování kapacity pozemních 
komunikací:

► ČSN 73 6101

► ČSN 73 6102

► ČSN 73 6110

Ty odkazují na dílčí více detailní technické podmínky:

► TP 188

► TP 189

► TP 225

5
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► Intenzita dopravy

počet silničních vozidel nebo chodců, který projede nebo projde 

určitým příčným řezem pozemní komunikace nebo jeho částí 

za zvolené časové období

POJMY
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►Denní intenzita dopravy 

► intenzita dopravy za den (24 h)

► pracovní den, průměrný pracovní den, ….

►Hodinová intenzita dopravy

► intenzita dopravy za hodinu (h)

► Intenzita dopravy špičkové hodiny – nejvyšší hodinová
intenzita dopravy běžného pracovního dne.

► padesátirázová intenzita dopravy - 50. nejvyšší hodnota
hodinové intenzity dopravy v kalendářním roce.

POJMY
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DRUHY VOZIDEL
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SOUČASNÉ INTENZITY DOPRAVY
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Stanovení intenzit dopravy
na pozemních komunikacích

►Zpracoval: EDIP s.r.o.
►Platné od 1. prosince 2018
► III. vydání

► I. vydání 2007, II. vydání 2012
► I. vydání – projekt výzkumu

podpořený MD ČR

TP 189
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Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích

►Změny od II. vydání:

► zaveden požadavek na minimální dobu průzkumu

► zohledněna změna v kategorizaci silniční sítě ČR

► hodnoty a postupy aktualizovány s využitím
analýzy dat CSD 2016

TP 189
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►Předchozí dopravní průzkumy 

► Celostátní sčítání dopravy (CSD)

► Dlouhodobé automatické sčítání dopravy

► Jiné (předchozí) dopravní průzkumy

►Vlastní dopravní průzkum

ZPŮSOBY ZJIŠTĚNÍ INTENZITY DOPRAVY
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►Provádí se jednou za pět let (roky končící 0 a 5)

►Garantuje Ředitelství silnic a dálnic ČR

►Zkrácená sčítací metoda (několik 4h sčítání)

►Síť komunikací je rozdělena na „sčítací úseky“

►Výsledky – volně dostupné (www.rsd.cz)

►Hodnota roční průměr denních intenzit dopravy (RPDI)

►Další hodnoty – špička, hluk, emise, …

CELOSTÁTNÍ SČÍTÁNÍ DOPRAVY
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CELOSTÁTNÍ SČÍTÁNÍ DOPRAVY
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►Provedení dopravního průzkumu

►Vyhodnocení dopravního průzkumu

DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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►Provedení dopravního průzkumu

►Způsoby provedení:

► Ruční

► Pomocí automatických technických prostředků

► Kombinovaný 

►Druhy vozidel

► Podle účelu

DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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Minimální doba průzkumu

►Roční průměr denních intenzit dopravy (RPDI):

► v běžné pracovní dny,

► v měsících duben, květen, červen, září a říjen,

► po dobu 2 x 4 hodiny, a to v době 7:00 - 11:00 a 13:00 - 17:00,

► v rozlišení po hodinách.

VLASTNÍ DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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Minimální doba průzkumu

►Hodinová intenzita dopravy:

► v měsících duben, květen, červen, září a říjen,

► padesátirázová - v běžný pátek,

► špičková hodinová intenzita dopravy – v běžný pracovní den

► po dobu 2 x 2 hodiny, a to v době 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00,

VLASTNÍ DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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►Provedení dopravního průzkumu

►Vyhodnocení dopravního průzkumu

DOPRAVNÍ PRŮZKUM



STEPS 10 – Projektování silnic a dálnic

20

Vyhodnocení dopravního průzkumu

►Princip

► Intenzita dopravy za dobu průzkumu se přepočte pomocí
přepočtových koeficientů variací intenzit dopravy:

► denních

► týdenních

► ročních

DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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Vyhodnocení dopravního průzkumu

►Přepočtové koeficienty

► druhy vozidel,

► charakter provozu na komunikaci,

DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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Vyhodnocení dopravního průzkumu

►Přepočtové koeficienty denní

►Denní variace intenzit dopravy OA, jaro

DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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Vyhodnocení dopravního průzkumu

►Přepočtové koeficienty týdení

►Týdenní variace intenzit dopravy OA, II-rekreační

DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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Vyhodnocení dopravního průzkumu

►Přepočtové koeficienty roční

►Roční variace intenzit dopravy OA

DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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►Výpočet se dokládá obsahově závazným protokolem
DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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Příklad výpočtu

Silnice I/26, Březí, konec obce
Den průzkumu: 17.5.2017 (O.K.)
Doba průzkumu: 7:00 – 11:00 a 13:00 – 17:00 (O.K.)
Intenzity za dobu průzkumu (voz / 8 h) :
- O = 2 457 
- M =     23
- N =    525
- A =      65
- K =    883

1. Jaký je RPDI ?
2. Jaká je padesátirázová intenzita ?

DOPRAVNÍ PRŮZKUM
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DOPRAVNÍ PRŮZKUM

Silnice I/26, Březí, konec obce
Den průzkumu: 17.5.2017
Doba průzkumu: 7:00 – 11:00 a 13:00 – 17:00
Intenzity za dobu průzkumu:
- O = 2 457 
- M =     23
- N =    525
- A =      65
- K =    883

1. RPDI = 6 939 voz / den  (v roce 2017) 
2. I50 = 629 voz / h

Příklad výpočtu
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Průzkumy intenzity pěší a cyklistické dopravy

DOPRAVNÍ PRŮZKUM

software.edip.cz
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► Intenzita dopravy

► Denní (RPDI)

► Hodinová (špičková, padesátirázová)

►Stanovení intenzity dopravy

► Celostátní sčítání dopravy

► Jiné předchozí průzkumy

► Vlastní průzkum

►Vlastní průzkum

► Provedení – minimální doba průzkumu

► Vyhodnocení – protokol, software

SOUČASNÉ INTENZITY DOPRAVY -
SOUHRN
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VÝHLEDOVÉ INTENZITY DOPRAVY
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PŘEDCHOZÍ VÝVOJ AUTOMOBILOVÉ 
DOPRAVY
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PŘEDCHOZÍ PROGNÓZY VÝVOJE 
AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY
Počet osobních automobilů na tisíc obyvatel v ČR –
porovnání skutečného vývoje a vybraných prognóz
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PROGNÓZA INTENZIT DOPRAVY

Zpracování prognózy intenzit automobilové dopravy

► Objednatel: Ředitelství silnic a dálnic ČR

► Zhotovitel: EDIP s.r.o.

► Doba řešení: 25. 4. 2017 – 25. 6. 2018



STEPS 10 – Projektování silnic a dálnic

35

PROGNÓZA VÝVOJE AUTOMOBILOVÉ 
DOPRAVY
Demografický vývoj:
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Ekonomický vývoj:

0

200

400

600

800

1000

1200

1995 2000 2005 2010 2015

H
D

P
 n

a
 d

o
m

á
cn

o
st

 [t
is

. 
K

č]

Rok

HDP na domácnost

Hlavní město Praha

Středočeský kraj

Jihočeský kraj

Plzeňský kraj

Karlovarský kraj

Ústecký kraj

Liberecký kraj

Královéhradecký kraj

Pardubický kraj

Kraj Vysočina

Jihomoravský kraj

Olomoucký kraj

Moravskoslezský kraj

Zlínský kraj

PROGNÓZA VÝVOJE AUTOMOBILOVÉ 
DOPRAVY
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Vývoj dopravních ukazatelů:
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PROGNÓZA VÝVOJE AUTOMOBILOVÉ 
DOPRAVY
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DOPRAVNÍ MODEL SOUČASNÉHO 
ZATÍŽENÍ SILNIČNÍ SÍTĚ ČR

►Výpočet výchozích matic přepravních vztahů

►Tři módy: 

► osobní vozidla

► lehká nákladní vozidla

► těžká vozidla

Účel:
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DOPRAVNÍ MODEL SOUČASNÉHO 
ZATÍŽENÍ SILNIČNÍ SÍTĚ ČR
►vytvořen a používán EDIP s.r.o.

►9 418 zón 

►44 980 úseků (kompletní síť dálnic, silnic I. – III. třídy)

►721 kalibračních profilů

►3 módy
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DOPRAVNÍ MODEL SOUČASNÉHO 
ZATÍŽENÍ SILNIČNÍ SÍTĚ ČR
►Využití modelu:

►sestavení prognózy intenzit dopravy

►posuzování nových komunikací

►koncepce silničních sítí měst, krajů
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VÝVOJ POČTU CEST V JEDNOTLIVÝCH 
KRAJÍCH
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TP 225

►TP 225 Prognóza intenzit
automobilové dopravy

►Zpracoval: EDIP s.r.o.
►Platné od 15. září 2018
► III. vydání

► I. vydání 2010, II. vydání 2012
► I. vydání – projekt výzkumu

podpořený MD ČR
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TP 225 Prognóza intenzit automobilové dopravy

►Změny od II. vydání:

► nově zařazena problematika prognózy intenzit automobilové 
dopravy pomocí dopravních modelů,

► metoda jednotného součinitele vývoje – koeficienty jsou
rozlišeny i podle krajů ČR a vzdálenosti od krajského města,

► 3 skupiny vozidel

PROGNÓZA INTENZIT DOPRAVY
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PROGNÓZA INTENZIT DOPRAVY

Výhledová intenzita dopravy

►Metody prognózy intenzit dopravy

► Dopravní modely

► Metoda jednotného součinitele vývoje

v období vymezeném výchozím a výhledovým rokem nedojde 
ke změnám s podstatným vlivem na intenzitu dopravy
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Koeficienty vývoje mezioblastních vztahů

Moravskoslezský kraj

osobní vozidla

kraj: Moravskoslezský kraj

druh vozidel: OA délka cesty do 5 km

délka cesty do 5 km

velikost sídla do 5 000 do 10 000 do 20 000 do 50 000 do 100 000 nad 100 000

rozvojová oblast NE ANO 

2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2020 1,02 1,04 1,03 1,02 1,04 1,05 1,05

2025 1,03 1,09 1,07 1,04 1,08 1,12 1,12

2030 1,05 1,14 1,11 1,06 1,12 1,17 1,18

2035 1,05 1,17 1,13 1,06 1,15 1,22 1,22

2040 1,04 1,19 1,14 1,06 1,16 1,26 1,26

2045 1,01 1,20 1,13 1,03 1,16 1,27 1,27

2050 0,98 1,19 1,11 1,00 1,14 1,27 1,27

2055 0,94 1,16 1,08 0,96 1,11 1,26 1,26

kraj: Moravskoslezský kraj

druh vozidel: OA délka cesty do 20 km

délka cesty do 20 km

velikost sídla do 5 000 do 10 000 do 20 000 do 50 000 do 100 000 nad 100 000

rozvojová oblast NE ANO 

2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2020 1,03 1,05 1,04 1,04 1,05 1,05 1,05

2025 1,05 1,10 1,09 1,08 1,09 1,11 1,12

2030 1,07 1,15 1,14 1,12 1,14 1,17 1,17

2035 1,08 1,19 1,17 1,14 1,18 1,21 1,22

2040 1,08 1,21 1,19 1,15 1,20 1,24 1,25

2045 1,06 1,22 1,20 1,15 1,20 1,25 1,27

2050 1,04 1,21 1,19 1,13 1,20 1,25 1,27

2055 1,00 1,19 1,17 1,11 1,17 1,23 1,26

kraj: Moravskoslezský kraj

druh vozidel: OA délka cesty nad 20 km

délka cesty nad 20 km

velikost sídla do 5 000 do 10 000 do 20 000 do 50 000 do 100 000 nad 100 000

rozvojová oblast NE ANO 

2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2020 1,04 1,05 1,05 1,04 1,05 1,05 1,05

2025 1,07 1,10 1,09 1,08 1,10 1,11 1,11

2030 1,10 1,15 1,14 1,12 1,15 1,16 1,16

2035 1,11 1,19 1,17 1,14 1,18 1,20 1,20

2040 1,11 1,21 1,18 1,14 1,20 1,23 1,23

2045 1,10 1,21 1,18 1,14 1,21 1,24 1,24

2050 1,07 1,21 1,17 1,12 1,20 1,24 1,24

2055 1,04 1,19 1,15 1,09 1,18 1,22 1,22
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TP 225 – PŘÍLOHA 1 (pro dopravní modely)
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Koeficienty vývoje dopravních výkonů
Moravskoslezský kraj
osobní vozidla
kategorie silnice
vzdál. od kr. města do 20 km nad 20 km do 20 km nad 20 km do 20 km nad 20 km do 20 km nad 20 km

2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00

2020 1,05 1,06 1,05 1,04 1,05 1,04 1,05 1,04

2025 1,11 1,12 1,11 1,09 1,11 1,08 1,10 1,07

2030 1,17 1,18 1,16 1,13 1,16 1,11 1,15 1,10

2035 1,21 1,22 1,20 1,15 1,20 1,13 1,19 1,12

2040 1,24 1,24 1,23 1,16 1,23 1,14 1,22 1,12

2045 1,25 1,24 1,23 1,15 1,24 1,13 1,23 1,11

2050 1,24 1,23 1,23 1,14 1,24 1,11 1,22 1,08
2055 1,23 1,21 1,21 1,11 1,22 1,08 1,20 1,05

dálnice I. třída II. Třída III. Třída

ča
so

vý
 h

or
iz

on
t

1,00

1,05

1,10

1,15

1,20

1,25

1,30

2016 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055

dálnice do 20 km

dálnice nad 20 km

I. třída do 20 km

I. třída nad 20 km

II. Třída do 20 km

II. Třída nad 20 km

III. Třída do 20 km

III. Třída nad 20 km

TP 225 – PŘÍLOHA 3 (jednotný součinitel vývoje)
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TP 225
Výpočet podle TP 225 se dokládá obsahově závazným 
protokolem
Silnice I/22, Nalžovské hory
Kraj: Plzeňský
Typ komunikace: Silnice I. třídy
Vzdálenost od krajského města: nad 20 km
Výchozí rok: 2018
Intenzita dopravy ve výchozím roce (r. 2018):
A = 2 215 voz / den (osobní)
B =    282 voz / den (lehká nákladní)
C =    894 voz / den (těžká)

Intenzita dopravy ve výhledovém roce 2040 ?

Jsou splněny podmínky pro užití metody jednotného součinitele vývoje !
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software
EDIP-eS

(software.edip.cz)
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VÝHLEDOVÉ INTENZITY DOPRAVY
Shrnutí

► TP 225 Prognóza intenzit automobilové dopravy

► Zpracována s využitím celostátního dopravního modelu. 

► Zohledňuje regionální rozdíly ve vývoji dopravních vztahů v ČR.

► 3 skupiny vozidel (osobní, lehké nákladní, těžké nákladní).

► U lehkých nákladních vozidel se předpokládá dynamický rozvoj –
v některých krajích až 60% nárůst

► Naopak u osobních vozidel očekáváme vlivem demografického 
vývoje a saturace přepravních potřeb později i pokles. 
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1. Úvod do problematiky
2. Současné intenzity dopravy (TP 189)
3. Návrhové intenzity dopravy (TP 225)
4. Posuzování kapacity úseků (TP 188)
5. Posuzování kapacity křižovatek (TP 188)
6. Shrnutí

DOTAZY ?



STEPS 10 – Projektování silnic a dálnic

POSUZOVÁNÍ KAPACITY
KŘIŽOVATEK A ÚSEKŮ
POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
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TP PRO POSUZOVÁNÍ KAPACITY

Projekt Technologické 
agentury ČR (2011-2014)

jednání 
TRR

ČSN 73 6101 
(příloha A)

V ČSN je uveden jen 
základní princip 
posouzení výkonnosti.

52
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TERMINOLOGIE

►Kapacita pozemní komunikace - největší počet vozidel, 
který je pozemní komunikace schopná teoreticky za zvolené 
časové období převést.

►Výkonnost pozemní komunikace - schopnost komunikace 
přenést v daném časovém období dopravní zatížení 
(intenzitu motorových vozidel, cyklistů nebo chodců 
pohybujících se po této komunikaci) v příslušné kvalitě

►UKD - úroveň kvality dopravy, kritérium nabývající stupně 
A až F

53
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TERMINOLOGIE

►Přehled UKD (na dálnicích a silnicích ve volné krajině)

► A – dopravní tok je plynulý

► B – volnost dopravního toku je omezena

► C – stav provozu je stabilní

► D – stav provozu je ještě stabilní

► E – je dosažena kapacita jízdního pásu

► F – úsek je přetížen

54
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ČSN 73 6101

dálnice C

silnice I. třídy C až D

silnice II. třídy D

silnice III. třídy E

ČSN 73 6110

místní komunikace funkční skupiny A D

MK funkční skupiny A a B v přechodových úsecích D

místní komunikace funkční skupiny B, C E

TERMINOLOGIE
Požadovaná úroveň kvality dopravy

55
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Výpočet kapacity

Výsledek výpočtu  – parametr (ukazatel):

návrhová intenzita dopravy 

av – stupeň vytížení (I / C)

tw – střední doba zdržení

L95% - délka fronty

Podle velikosti parametru – stanovení UKD

Porovnání s požadovanou UKD – vyhovuje ? ANO / NE

TERMINOLOGIE
Postup stanovení UKD

56



STEPS 10 – Projektování silnic a dálnic

1   Úvod

2   Návrhové intenzity dopravy

3 Posouzení kapacity (výkonnosti)

4   Úseky ve volné krajině

5 Úseky v zastavěném území obcí

6   Neřízené úrovňové křižovatky

7   Okružní křižovatky

8 Světelně řízené křižovatky

9   Mimoúrovňové křižovatky

10 Větve mimoúrovňové křižovatky

11 Průpletové úseky

12 Odbočovací pruhy

13 Připojovací pruhy

14 Obsahově závazné protokoly

15 Vzorové příklady

STRUKTURA TP 188

57
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY - ÚVOD

Návrhové intenzity dopravy

► ČSN 73 6101

• 20. rok po uvedení do provozu

• další jízdní pruhy – 30. rok po uvedení do provozu

• konstrukce vozovek – 25 let

• HDM 4 – 30 let

• někdy – nejvyšší intenzita v mezidobí

► ČSN 73 6110

• (cca) 20. rok po uvedení do provozu

• další jízdní pruhy – 30. rok po uvedení do provozu

• konstrukce vozovek – 25 let, resp. 35 let (s vyztuženým CB krytem)
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY - ÚVOD

Návrhové intenzity dopravy

► ČSN 73 6101

• padesátirázová intenzita dopravy (vč. průtahů silnic I. třídy)

► ČSN 73 6110

• špičková hodinová intenzita dopravy
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY - ÚVOD

Zohlednění skladby dopravního proudu

► Přepočtená vozidla

► Podíl pomalých vozidel
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
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ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ

►Úseky ve volné krajině

►Úseky v zastavěném území obcí

62
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ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Úseky silnic a dálnic ve volné krajině

63

ČSN 73 6101
Stanovení návrhové 
kategorie

Při pochybnostech –
podrobné posouzení
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ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Úseky silnic a dálnic ve volné krajině

Princip:

► Vytvoření dílčích úseků posuzované trasy

► Posouzení jednotlivých úseků (viz dále)

► Posouzení celé trasy:

► všechny dílčí úseky alespoň UKD na stupni E
► vážený průměr UKD je nejvýše požadované UKD

64

UKD = B
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ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Úseky silnic a dálnic ve volné krajině
Dálnice a silnice pro motorová vozidla, čtyřpruhové
směrově rozdělené silnice

Ovlivňující veličiny

► Směrové vedení trasy (návrhová rychlost)

► Výškové vedení trasy (podélné sklony)

► Příčné uspořádání (počet pruhů, šířka krajnice)

► Funkce a poloha dálničních úseků 

► Nejvyšší dovolená rychlost

Jízdní pásy (směry) se posuzují samostatně.

Kritérium – stupeň vytížení (av = I / C) 65
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Kritérium UKD

66

Úroveň kvality dopravy
Stupeň 

vytížení [-]označení
Charakteristika kvality 

dopravy

A Velmi dobrá < 0,30

B Dobrá < 0,55

C Uspokojivá < 0,75

D Dostatečná < 0,90

E Nestabilní < 1,00

F Nevyhovující > 1,00

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Úseky silnic a dálnic ve volné krajině
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Podélný sklon 
[%]

Délka 
stoupání [m]

Kapacita [voz/h] při podílu pomalých vozidel [%]

5 15 25

≤ 2 0 4000 3900 3750

4 500 3350 3150 3100

4 1000 3200 3000 2950

4 2000 3100 2850 2750

Kapacity jízdního pásu dálnice 
se dvěma jízdními pruhy při 
návrhové rychlosti 
vn = 120 km/h

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Úseky silnic a dálnic ve volné krajině
Dálnice a silnice pro motorová vozidla, čtyřpruhové
směrově rozdělené silnice

67

Příklad:
C = 3 000 voz/h
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ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Úseky silnic a dálnic ve volné krajině
Dálnice a silnice pro motorová vozidla, čtyřpruhové
směrově rozdělené silnice

68

Příklad:

C = 3 000 voz/h

I = 1 253 voz/h (návrhová intenzita dopravy

av = 1 253 / 3 000 = 0,42 (UKD = B)
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ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Úseky silnic a dálnic ve volné krajině
Dvoupruhové silnice

►Ovlivňující veličiny

► Směrové vedení trasy a možnost předjíždění
► Výškové vedení trasy
► Příčné uspořádání

69

►Kritérium – úrovňová intenzita dopravy,
porovnání s návrhovou intenzitou dopravy
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Úrovňová intenzita dopravy (stupeň C)

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
Úseky silnic a dálnic ve volné krajině
Dvoupruhové silnice

70

Třída stoupání Celková 
křivolakost 
[grad/km]

Úrovňové intenzity C [voz/h] při podílu pomalých vozidel [%]

0 5 10 15 20 25
1 0–75 1540 1435 1410 1395 1380 1365

75–150 1265 1235 1230 1225 1225 1220
150–225 1185 1155 1150 1145 1140 1135

> 225 1155 1085 1075 1065 1055 1045
2 0–75 1540 1385 1350 1325 1305 1290

75–150 1265 1215 1210 1200 1195 1190
150–225 1185 1150 1140 1135 1125 1120

> 225 1155 1080 1060 1045 1035 1020
3 0–75 1540 1305 1250 1215 1205 1195

75–150 1265 1155 1135 1120 1105 1095
150–225 1185 1105 1085 1065 1045 1030

> 225 1155 1050 1030 1020 995 980
4 0–75 1540 1195 1120 1090 1065 1050

75–150 1265 1080 1040 1010 985 975
150–225 1185 1030 990 960 940 925

> 225 1155 995 950 920 900 885
5 0–75 1540 1045 970 915 880 855

75–150 1265 970 905 860 825 795
150–225 1185 935 865 820 785 760

> 225 1155 900 835 790 755 730
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Úseky komunikací v zastavěném území obcí

Místní komunikace funkční skupiny A

►Kritérium – úrovňová intenzita dopravy,
porovnání s návrhovou intenzitou dopravy

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ

Podélný sklon 
(%)

Délka 
stoupání (m)

Úrovňové intenzity D [voz/h] při podílu pomalých vozidel 
[%]

5 15 25

≤ 2 0 3660 3570 3570

4 500 3320 3150 3060

4 1000 3150 2980 2890

4 2000 2980 2810 2720

Hodnoty úrovňových intenzit (UKD D) jízdního pásu se dvěma jízdními 
pruhy na místních rychlostních komunikacích (funkční skupina A) při 
návrhové rychlosti vn = 80 km/h

71
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Úseky komunikací v zastavěném území obcí

Místní komunikace funkční skupiny B, C

► Kapacita primárně určena křižovatkami

► Pokud je potřeba – možnost posoudit kapacitu úseku

► Kritérium UKD - úrovňová intenzita
(porovnání s návrhovou intenzitou)

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ

72
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Úseky komunikací v zastavěném území obcí

Místní komunikace funkční skupiny B, C

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ

Podélný sklon [%] Kapacita/úrovňové intenzity dopravy [voz/h] při podílu pomalých vozidel 
[%]

5 15 25
Kapacita (UKD E)

< 3 1650 1500 1400
3 až 6 1500 1350 1250

> 6 1400 1200 1030
Úrovňová intenzita dopravy pro UKD D

< 3 1490 1350 1260
3 až 6 1350 1220 1130

> 6 1260 1080 930
Úrovňová intenzita dopravy pro UKD C

< 3 1240 1130 1050
3 až 6 1130 1010 940

> 6 1050 900 770

Základní kapacita a základní úrovňové intenzity Cg jízdního pruhu na dvoupruhové 
směrově nerozdělené komunikaci funkční skupiny B a C

73
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Počet jízdních 
pruhů v jízdním 

pásu

Druh manévru v 1 hodině
Počet odbočení z jízdního pruhu *) Počet zastavení na jízdním pruhu **)

0 25 50 100 0 25 50 100

1 1,00 0,96 0,90 0,80 1,00 0,85 0,65 0,40
2 1,00 0,98 0,96 0,92 1,00 0,95 0,84 0,70

*) Manévry odbočení se hodnotí:
- vjíždění na zastávkový pruh (BUS) 1krát

na přidružený zastavovací pruh 1krát
na přidružený pruh pro obsluhu přilehlých objektů 1krát
na šikmé a kolmé parkování 2krát
na podélné parkování s přímým nájezdem 1krát

s nacouváním 4krát
- vyjíždění ze zastávkového pruhu (BUS) 1krát

z kolmého a šikmého parkování 3krát
z podélného parkování 1krát

- odbočení z jízdního pruhu do přilehlého objektu nebo vedlejší komunikace
- pravé odbočení 1krát
- levé odbočení 3krát
- levé odbočení na jednosměrné komunikaci nebo na levý řadicí pruh 1krát

**) Zastavením na jízdním pruhu se rozumí zastavení vozidel nekolejové městské hromadné dopravy a nutné zastavení
zásobovacích vozidel obsluhy přilehlých objektů. Dobu zastavení pro obsluhu je třeba určit podle charakteru zásobování
a přepočítat na počet zastavení MHD. Pro stanovení hodnot v tabulce se uvažuje doba zastavení pro MHD 20 s = 1krát.

Úseky komunikací v zastavěném území obcí
Koeficient manévrování km

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ
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Protokol posouzení

ÚSEKY POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ

75
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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Výzkumné projekty:
Aktualizace výpočtových modelů pro stanovení kapacity okružních 
křižovatek
1.1.2005 – 31.12.2008

Zpřesnění výpočtových modelů pro stanovení kapacity moderních druhů 
okružních křižovatek
Doba řešení: 1.1.2009 – 31.12.2009

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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Změny v TP 188 (2018) oproti TP 234 (2011):

► upřesnění hodnoty tg, tf, nk, ni,koef u spirálovitých 
okružních křižovatek,

► doplnění vlivu chodců na kapacitu vjezdu,

► úprava metodiky pro výpočet kapacity výjezdu včetně 
vlivu chodců,

► doplnění metodiky pro výpočet kapacity
spojovacích větví,

► změna metodiky výpočtu
střední doby zdržení.

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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Platnost metodiky

►okružní křižovatky s předností v jízdě na okruhu.

Kritérium výkonnosti

► na všech vjezdech doba zdržení tw

► na všech výjezdech stupeň vytížení av

► na všech spojovacích větvích délka fronty L95%

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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Kapacita vjezdu okružní křižovatky

Cg,v základní kapacita vjezdu (bez vlivu přecházejících chodců) [pvoz/h],

Io intenzita dopravy na okruhu v místě vjezdu [pvoz/h],

no počet jízdních pruhů na okruhu v místě vjezdu [-],

kv,usp koeficient uspořádání jízdních pruhů na vjezdu a okruhu [-],

tg kritický časový odstup [s],

tf následný časový odstup [s],

∆ minimální časový odstup vozidel jedoucích na okruhu za sebou [s],

e Eulerovo číslo [-].
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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Kritický a následný časový odstup na vjezdu do okružní křižovatky

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita vjezdu okružní křižovatky
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typ 
uspořádání 

vjezdu

Schématické
znázornění

nk nv
kv,usp

[-]
tg [s] tf [s] ∆ [s]

1/1 1 1 1,0

4,5 
(pro Lkol < 11)

3,1 
(pro Rv < 8)

2,1
5,6 - 0,1 · Lkol

(pro 11 ≤ Lb ≤ 20)
3,6 - 0,0625 · Rv

(pro 8 ≤ Rv ≤ 16)

3,6
(pro Lkol > 20)

2,6 
(pro Rv > 16)

2/1 2 1 1,0 3,7 2,6 2,1

2/2 2 2 1,5 3,7 2,6 2,1

S/2 1 2 1,8 4,5 2,7 2,1

M/1 1 1 1,0 4,5 3,1

2,8
(pro D < 13)

3,45 - 0,05 · D
(pro 13 ≤ D ≤ 23)

2,3
(pro D > 23)

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita vjezdu okružní křižovatky
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita vjezdu okružní křižovatky
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Vliv chodců na kapacitu vjezdu

► vychází z německých HBS a je kalibrován dopravními průzkumy
v ČR (Ing. Havlíček)

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita vjezdu okružní křižovatky
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Vliv chodců na kapacitu vjezdu

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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Kapacita vjezdu okružní křižovatky
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tw střední doba zdržení [s],

Cn kapacita podřazeného proudu [pvoz/h],

T délka intervalu špičkového provozu [s]; (T = 3600 s),

av stupeň vytížení [-].

Střední doba zdržení

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita vjezdu okružní křižovatky

tw ≤ tw,lim
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Střední doba zdržení

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita vjezdu okružní křižovatky
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Střední doba zdržení

Úroveň kvality dopravy

Střední doba zdržení 
[s]

označení Charakteristika doby zdržení

A Doba zdržení je velmi malá < 10

B Zdržení ještě bez front < 20

C Ojedinělé krátké fronty < 30

D Stabilní stav s vysokými ztrátami < 45

E Nestabilní stav > 45

F Překročená kapacita -

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita vjezdu okružní křižovatky
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Délka fronty

L95% délka fronty čekajících vozidel [m],

av stupeň vytížení [-],

Cn kapacita pruhu dopravního proudu n [pvoz/h].

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita vjezdu okružní křižovatky
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Kapacita výjezdů z okružní křižovatky

Závisí na:
► Poloměru výjezdu

► Intenzitě přecházejících chodců

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY

Sokolov
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita výjezdů
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Kritérium – stupeň vytížení av ≤ av,lim = 0,9

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Kapacita výjezdů

Plzeň, Prokopova ulice
92



STEPS 10 – Projektování silnic a dálnic

Spojovací větev
► výpočet kapacity spojovací větve (bypassu) - založený 

na teorii následných a kritických časových odstupů, které 
byly zjišťovány průzkumy na okružních křižovatkách 
v ČR (doc. Slabý)

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Spojovací větev

Typy spojovacích větví
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Spojovací větev

Kapacita místa připojení

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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Spojovací větev

Kritérium výkonnosti

Délka fronty vozidel v místě připojení L95% ≤ Lb.

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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Příklad posouzení kapacity

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY

Okružní křižovatka
Sokolov, II/210 x III/2099
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Postup výpočtu:
►1. krok Parametry křižovatky
►2. krok Intenzity dopravy
►3. krok Geometrické uspořádání

Příklad posouzení kapacity

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity

1. krok Parametry křižovatky
►4 paprsky
►kategorie komunikace → požadované UKD
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity

2. krok Intenzity dopravy
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity

3. krok Geometrické uspořádání

Pruhů na výjezdu 1

Poloměr vjezdu 10,5 m

Poloměr výjezdu 20,5 m

Vzdálenost mezi
kolizními body 21,6 m

Spojovací větev ne
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity

3. krok Geometrické uspořádání
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity
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OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity
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108

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY
Příklad posouzení kapacity

Závěry posouzení:
►Vjezdy: tw < 10 s → UKD = A o.k.

L95% cca 25 m (paprsek 2 a 4)

►Výjezdy: av = cca 0,5 o.k.

►Spojovací větve - nejsou

Okružní křižovatka
Sokolov, II/210 x III/2099
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109

Kapacita vjezdu

► závisí na:
• intenzitě na okruhu
• počtu pruhů na vjezdu a na okruhu
• poloměru vjezdu
• vzdálenosti kolizních bodů
• intenzitě přecházejících chodců

► kritérium – střední doba zdržení

Kapacita výjezdu

► závisí na:
• poloměru výjezdu
• intenzitě přecházejících chodců

► kritérium – stupeň vytížení

Kapacita spojovací větve

► závisí na:
• Intenzitě na výjezdové větvi
• typu připojení

► kritérium – délka fronty

OKRUŽNÍ KŘIŽOVATKY - SHRNUTÍ
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY

NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ 
KŘIŽOVATKY
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Výzkumný projekt:

Aktualizace výpočtových modelů pro stanovení kapacity 

neřízených úrovňových křižovatek

2004 – 2007

NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Hardersova metoda

► Kritický časový odstup tg a následný časový odstup tf

►Metoda předpokládá dodržování pravidel silničního provozu.

► Nedokáže zohlednit:

► tramvajovou dopravu,

► vliv chodců a cyklistů (na přejezdech pro cyklisty),

► zalomenou přednost.
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Změny v TP 188 (2018) oproti TP 188 (2008):

► výpočet kapacity levého odbočení z hlavní komunikace

► metodika výpočtu střední doby zdržení.

NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Číslování dopravních proudů
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Podřízenost dopravních proudů
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Základní kapacita
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Kritický časový odstup tg

druh dopravního 
proudu

číslo 
dopravního 

proudu

funkce tg v závislosti na 
rychlosti jízdy na hlavní 

komunikaci v85% 

[km/h] - [s]

tg

30 
km/h

50 
km/h

70 
km/h

90 
km/h

levé odbočení 
z hlavní 7/1 tg = 3,4 + 0,021 . v85% 4,0 4,5 4,9 5,3

pravé odbočení 
z vedlejší 6/12 tg = 2,8 + 0,038 . v85% 3,9 4,7 5,5 6,2

přímý průjezd 
z vedlejší 5/11 tg = 4,4 + 0,036 . v 85% 5,5 6,2 6,9 7,6

levé odbočení z 
vedlejší 4/10 tg = 5,2 + 0,022 . v85% 5,9 6,3 6,7 7,2
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Následný časový odstup tf

► Stanoveny v rozlišení:

► druhu dopravního proudu

► úpravy přednosti v jízdě

druh dopravního proudu číslo dopravního 
proudu 

tf  [s]

SDZ P4 SDZ P6

levé odbočení z hlavní 7/1 2,6

pravé odbočení z vedlejší 6/12 3,1 3,7

přímý průjezd z vedlejší 5/11 3,3 3,9

levé odbočení z vedlejší 4/10 3,5 4,1
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Výpočet skutečné kapacity

► pro všechny proudy 2. stupně,

► pro všechny proudy 3. stupně,

► pro všechny proudy 4. stupně,

► pro všechny smíšené proudy.

Kapacita jízdního pruhu dopravních proudů 2. stupně Cn se rovná základní kapacitě Gn.

Při podřazených dopravních proudech 3. nebo 4. stupně se musí zohlednit 
pravděpodobnost, zda vozidla nebudou omezena vzdutím fronty v nadřazených 
dopravních pruzích. Musí se proto vypočítat pravděpodobnost stavu bez vzdutí.

Zohlednění skutečného řazení – komplikované vzorce
vj vk vi

i j k
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

► střední doba zdržení tw

► výpočet shodný s okružními křižovatkami

Úroveň kvality dopravy Střední doba 
zdrženíOznačení Charakteristika doby čekání

A Doba čekání velmi malá ≤ 10

B Zdržení ještě bez front ≤ 20

C Ojedinělé krátké  fronty ≤ 30

D Stabilní stav s vysokými ztrátami ≤ 45

E Nestabilní stav > 45

F Překročená kapacita av > 1,0

Kritérium UKD
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Protokol
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Protokol
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NEŘÍZENÉ ÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY - SHRNUTÍ

► Teorie kritických a následných časových odstupů

► Kapacita závisí na:

► Stavebním uspořádání křižovatky (počty a řazení v pruzích)

► Intenzitě dopravních proudů

► Označení přednosti v jízdě - P4, P6

► Rychlosti na hlavní komunikaci

► Výpočet – komplikovaný

► Protokol

► Software
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY

SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY
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Výzkumný projekt:

Aktualizace výpočtových modelů pro stanovení základních 

parametrů pro posuzování kapacity světelně řízených křižovatek

2009 – 2010

SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY
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Změny v TP 188 (2018) oproti TP 235 (2011):

► vliv doplňkové zelené šipky

► vliv chodců přecházejících komunikaci,
na kterou vozidla odbočují

► vliv krátkých řadicích pruhů

► výpočet délky fronty

SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY
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SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY

Princip

► Křižovatka osazena SSZ

► Vozidla se „střídají“ o prostor křižovatky
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SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY
►PODKLADY:

► Uspořádání křižovatky

► Signální plán (doba cyklu, doba zelených na vjezdech)
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SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY

Kapacita na stopčáře (metoda saturovaných toků)

129



STEPS 10 – Projektování silnic a dálnic

SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY

Speciální výpočty vlivu

► přecházejících chodců

► nadřazeného dopravního proudu v protisměru

► doplňkové zelené šipky

► krátkých řadicích pruhů
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SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY

Kritérium kvality dopravy – střední doba zdržení

131
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SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY

Kritérium kvality dopravy – střední doba zdržení

Vyšší hodnoty pro jednotlivé UKD než u okružních a neřízených

Úroveň kvality dopravy
Střední doba 

zdržení [s]označení
Charakteristika kvality 

dopravy

A Velmi dobrá < 20

B Dobrá < 35

C Uspokojivá < 50

D Dostatečná < 70

E Nestabilní < 100

F Nevyhovující > 100
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SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY

133

Protokol
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SVĚTELNĚ ŘÍZENÉ KŘIŽOVATKY - SHRNUTÍ

►Kapacita závisí na:

► Stavebním uspořádání (počty pruhů a řazení)

► Způsobu řízení
(signální plán, resp. doba cyklu a doba zelených na vjezdech)

►Výpočet

► Protokol

► Software
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY

MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY
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Výzkumný projekt:

Aktualizace výpočtových modelů pro stanovení kapacity 

mimoúrovňových křižovatek

2007 – 2010

MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

137

Změny v TP 188 (2018) oproti TP 236 (2011):

► Výpočty sjednoceny – kritériem je stupeň vytížení

► Formálně rozděleno na jednotlivé kapitoly – podle prvků
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Posuzují se prvky:

► větev křižovatky

► průpletový úsek

► odbočovací pruh

► připojovací pruh

Pokud je potřeba, posuzují se i navazující úseky.

Pokud je součástí úrovňová křižovatka, posuzuje se podle 
příslušné metodiky.
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

VĚTEV KŘIŽOVATKY
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

PRŮPLETOVÝ ÚSEK
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

MÍSTO ODPOJENÍ
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

0,4424

MÍSTO PŘIPOJENÍ
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

143

Protokol
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Kritérium UKD
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY

Kritérium UKD

145

Úroveň kvality dopravy
Stupeň 

vytížení [-]označení
Charakteristika kvality 

dopravy

A Velmi dobrá < 0,30

B Dobrá < 0,55

C Uspokojivá < 0,75

D Dostatečná < 0,90

E Nestabilní < 1,00

F Nevyhovující > 1,00
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MIMOÚROVŇOVÉ KŘIŽOVATKY – SHRNUTÍ

►Posuzují se jednotlivé prvky:

► větev křižovatky,

► průpletový úsek,

► odbočovací pruh,

► připojovací pruh,

►Kritérium – stupeň – vytížení.
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY

SOUHRN
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SOUHRN

148

účinné od 15.9.2018

www.pjpk.cz

nahradily TP 188,234,235,236
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SOUHRN

149

►Úseky

► Ve volné krajině:

► Dálnice a čtyřpruhové směrově rozdělené silnice – stupeň vytížení

► Dvoupruhové silnice – úrovňové intenzity dopravy

► V zastavěném území - úrovňové intenzity dopravy

►Okružní křižovatky

► Vjezdy – střední doba zdržení - tw

► Výjezdy – stupeň vytížení - av

► Spojovací větve – délka fronty L95%
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SOUHRN

150

►Neřízené křižovatky

► Dopravní proudy - střední doba zdržení - tw

►Světelně řízené křižovatky

► Vjezdy – střední doba zdržení – tw

►Mimoúrovňové křižovatky

► větev křižovatky,
► průpletový úsek,
► odbočovací pruh,          vše - stupeň vytížení - av

► připojovací pruh.
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SOUHRN

151

Požadovaná úroveň kvality dopravy

dálnice C
silnice I. třídy C až D
silnice II. třídy D
silnice III. třídy E

místní komunikace funkční skupiny A D
MK funkční skupiny A a B v přechodových úsecích D
místní komunikace funkční skupiny B, C E
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SOUHRN
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Výpočet kapacity – nutno doložit protokolem
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Výpočty náročné – možnost využít software
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SOUHRN

www.edip.cz
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SOUHRN

►Ovlivnění křižovatek
► Využití mikrosimulace

► Nutnost kvalitního nastavení parametrů
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POSUZOVÁNÍ KAPACITY
- úseky
- okružní křižovatky
- neřízené úrovňové křižovatky
- světelně řízené křižovatky
- mimoúrovňové křižovatky

DOTAZY ??? 
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ZÁVĚRY
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ZÁVĚRY
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TP 188 POSUZOVÁNÍ KAPACITY 
KŘIŽOVATEK A ÚSEKŮ
POZEMNÍCH KOMUNIKACÍ 

TP 189 STANOVENÍ INTENZIT DOPRAVY
NA POZEMNÍCH KOMUNIKACÍCH

TP 225 PROGNÓZA INTENZIT 
AUTOMOBILOVÉ DOPRAVY

Ing. Luděk Bartoš, Ph.D. 
Ing. Jan Martolos, Ph.D.


