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Zpusoby méreni a hodnoceni

povrchovych vlastnosti vozovek
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Pro¢ mérit a hodnotit povrchové
vlastnosti vozovek
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Povrchové viastnosti vozovek
a jejich vliv na nehodovost

Protismykové vlastnosti povrchu vozovky

maji nejvétsi vliv na nehodovost, proto jsou nejvice zkoumany a
sledovany

Pri¢né a podélné nerovnosti

jejich vliv neni znam, neni pfedmétem vyzkumu a proto je
podcerfiovan

Hlukové emise

zdanlivé s nehodovosti nesouvisi, ale ovliviiuji protismykové
vlastnosti
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Vliv protismykovych viastnosti povrchu
vozovky na nehodovost
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Relativni nehodovost na cementobetonovém krytu
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~—— SMER POHYBU Protismykové vlastnosti
Zo6ny interakce mezi

pneumatikou a vozovkou

VODN[

VALICI SE PNEU.

Z4

POVRCH

. + VOZOVKY

- |
. - < 1
ZONA 1 ZONA 2 'ZONA 3

Smér pohybu
-—

Z8NA 1: spojity vodn{ film

i%':.ﬁ %3 z;e::;oz:r:ik?dﬁ film Zéna: 1.Dynamicky tlak
‘ 2.Viskozn{ tlak

Dotykovou oblast pneumatiky Ize rozdélit na tfi

zény:

V zéné 1 je nepieruseny spojity vodni film.

V zéné 2 bylo mnozstvi vody rozptyleno a

zustal tenky vodni film, kterym mohou

proniknout nékteré, avSak ne vSechny vyénélky

povrchu vozovky. Velkd rychlost y

V zéné 3 byl vodni film vytlacen a zUstal dotyk

pneumatiky s mokrym povrchem vozovky. TR PR

3.Suchy kontakt
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Vlastni délka zastaveni pfi rychlosti 60 km/h pro vozidlo bez ABS

Klasifikace
protismykovych
vlastnosti

4 214m

1 158m

2 za sucha -
1M1,1m

2 185m

5 29,7m
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Rozdil v zastaveni vozidla s ABS pfi rychlosti
50 km/h a 60 km/h na protismykovych viastnostech v klasifikaci
5 — havarijni stav

. 50 km/h 34,1 m

60 km/h 46,7 m

. /2\
ROZDIL 12,6 m
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v Ceské republice |

Stav PK z hlediska
wees  Protismykovych vlastnosti
™ povrchu vozovky

v Ceské republice

Rok 2004

Za obdobi 2004 az 2014 se stav v
klasifikaci 5 — havarijni stav zhorsil
0 100%, v klasifikaci 4 o0 160%.

Rok 2014
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Vliv nerovnosti povrchu vozovky na nehodovost

pfi€na nerovnost
podélné vyjeté koleje: vliv na Fizeni vozidla
hloubka vody ve vyjetych kolejich: aquaplaning
podélna nerovnost
symetricka: ztrata kontaktu pneumatiky s vozovkou

nesymetricka: nestabilita vozidla, vyjeti mimo vozovku nebo do
protismeéru

Nepfimy:
podélna i pfi€na nerovnost
vliv na protismykové vlastnosti




na nehodovost

Vliv nerovnosti povrchu vozovky

Pfi¢na nerovnost
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Vliv kombinace protismykovych vlastnosti a
nerovnosti povrchu vozovky na nehodovost

Dynamicka zména soucinitele tfeni pfi prdjezdu vozidla pres
podélnou nerovnost zatim nebyla zkoumana.

Jediné zafizeni v Evropé, které umi kontaktnim zpisobem mérit
zaroven protismykové vlastnosti i podélné nerovnosti povrchu
vozovky je Ceské multifunkéni méfici zafizeni TRT.

Zafizeni TRT méfi s hydraulicky ovladanym pfitlakem méficiho kola,
coz umozruje simulovat stejné podminky jako u bézného vozidla.

PFi prejezdu vétsi podélné nerovnosti klesa svisla sila pusobici na
kolo vozidla, a tim klesa i tfeci sila mezi pneumatikou a povrchem
vozovky pfi zrychlovani nebo zpomalovani vozidla a hrozi
nebezpedi smyku.
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Jak mérit a hodnotit

povrchové vilastnosti vozovek
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Zarizeni na méreni makrotextury

Méreni hloubky makrotextury
povrchu vozovky

Stfedni hloubka textury MTD — méfi se
odmérnou metodou pomoci sklenénych
kulicek (pisku). Stanovené mnozstvi
méficiho média se rozprostre stérkou
na vozovce a z velikosti vytvorené
kruhové plochy se spocité primérna
hloubka textury, coz je velikost
makrotextury.

Stredni hloubka profilu MPD — méfi se
laserovym zafizenim, které je soucasti
multifunkénich méficich zafizeni ARAN
nebo HawkEye 1000, které jsou
provozovany v CR.
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Zarizeni na méreni
mikrotextury

Kyvadlo TRRL

ze ztraty kinetické energie pfi tfeni
pryzového elementu o mokry povrch
zjistujeme hodnotu PTV (Pendulum
Test Value)

zkuSebni metoda pro stanoveni
mikrotextury povrchu pomoci
pfenosného méficiho zafizeni —
kyvadla, muze se pouzit v terénu i
v laboratofi

podle této zkusebni metody se
méfi protismykové vlastnosti malé
plochy povrchu (0,01 m?)
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Zarizeni na méreni soucinitele treni

Soucinitel podélnéhg treni £,
MéfFici zafizeni v CR:

Zafizeni TRT

GripTester

Soucinitel bo¢niho tfeni F,

Mé&fici zafizeni:
SCRIM (Némecko, Rakousko, Anglie)
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Dynamometricky pfivés VUD — 2 s taznym vozidlem Tatra 613
_ e e
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) Zafizeni
Tatra Runway Tester
(TRT)

Letistni verze
Testovani a homologace v NASA (USA)
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Zarizeni TRT - silni¢éni verze

Nosné vozidlo Ford Transit
Prestavba Méreni PVV
v provozu od r. 2004

Nosné vozidlo TATRA 613.3
Vyrobce TATRA Kopfivnice
Vyvoj zafizeni Ing.Bazala CsC.
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Zarizeni TRT
motor T 613 s hydraulickym
systémem ovladajicim
brzdéni a pritlak méficiho
kola

P tiko

Méfici kolo se specialni pneumatikou
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Zarizeni TRT umoznuje :
Méfit protismykové vlastnosti povrchu vozovky.

Mé&fFit podélné nerovnosti vyjadiené mezinarodnim indexem
nerovnosti IRI .

Pofizovat videozaznam méfeni.
Pofizovat digitalni snimky povrchu vozovky.

Lokalizovat data souradnicemi GPS.
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Videozaznam
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Méreni protismykovych vlastnosti:

kontinualni méfeni protismykovych vlastnosti povrchu
vozovky rychlosti 40, 60 nebo 80 km.h-"

Méfeni PVV
. i jeté dré Méfeno zafizenim TRT dne 8.5.2010
e ot 13 Diagram zavislosti f,, na ujeté drize i sy
=
o

Sil. U43: Zavist » Cemé Hora
Oblaéno 13°C, vozovka 17°C

e =

f
=
=
=

*

HRE

,,
-

o - Y Er - £

Dréha 0+3262m  Priimér: souinitel tfeni 0,56:0,10 rychlost 60km/n

diagram zavislosti soucinitele tfeni na ujeté draze
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povrch CBK, poleZen 1997, dodavatel Dalniéni stavby Praha

Méreni o T
protismykovych “ Méreni podélnych nerovnosti vyjadienych
vlastnosti: e mezina

zinarodnim indexem nerovnosti IRI:

méreni v rezimu rychlosti -
40 — 120 km.h? - %;E:m Disgram zivistosti IRI na ujets drize Méena zaizeni TRT dne 26.9.2010
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