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Uvod

Podkladni vrstvy jsou d Ulezitou sou €asti
konstrukce vozovky.

PFi nekvalitnim provedeni krytu vozovky Ize obvykle
opravit jen tento kryt.

PFi nekvalitnich podkladnich vrstvach nebo podlozi se
znehodnoti celé dilo.

Uloha podkladni vrstvy

Hlavni ulohou podkladni vrstvy je roznaseni namahan  iod
dopravniho zatizeni z krytu vozovky do podlozi.

Krom é toho podkladni vrstvy mohou plnit jeSt & nékteré
dalsi, tzv. ochranné funkce.
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Ochranné funkce

Ochranna vrstva

Tak se nejspodn éjSi podkladni vrstva, lezici p Fimo na
zemni plani, v minulosti za €ala nazyvat vrstvou ochrannou.

Ochranné funkce jsou vSak ¢€asto prezentovany takovym
zpusobem, ze jedna ochranna vrstva je nikdy nem  Gze plinit
vSechny najednou.

Proto se vyklad pln éni ochrannych funkci musi podrobit
revizi a p Fiblizit realné praxi.
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Ochranné funkce

Ochrana podlozi p fed promrzanim

Podlozi vozovky p Fed promrzanim nechrani jen ochranna
vrstva, ale vSechny vrstvy.

Pritom nejspodn éjSi podkladni vrstva svym tepelnym
odporem nijak ostatni vrstvy nep  FevysSuje a nema pro
ochranu podlozi p fed promrzanim zadny zvlastni vyznam.

Proto neni d tGvod tuto vrstvu z hlediska ochrany p  Fed
promrzanim nazyvat ochrannou.

Ochranna vrstva by p Fipadala v Gvahu v p Ffipadé zvysSeni
tlous t'’ky vozovky oproti jejimu navrhu vyhradn  é z duvodu
ochrany podlozi p fed promrzanim.
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Ochranné funkce

Ochrana p red pronikanim zeminy podlozi do
podkladnich vrstev

Toto se posuzuje pomoci Terzagiho filtra  €nich kritérii
podle CSN 73 6126-1, ¢l. 5.2.

Nestmelena podkladni vrstva, ktera lezi na zemni pl  ani,
musi mit (a obvykle i ma) takovou zrnitost, aby tat o kritéria
byla spln éna nebo se pouzije separa €ni geotextilie.

Nejedna se tedy o zadnou specialni ochrannou vrstvu K
tomuto U €elu zFizenou.

Pridavani dalSi ochranné vrstvy zd avodu zajiSt éni
filtra €nich kritérii nedava smysl, protoze pak by tato dal  Si
vrstva p fevzala funkci spodni podkladni vrstvy lezici na
zemni plani a jsme op ét v tvrzeni p fedchozich odstavc u.
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Ochranné funkce

Preruseni kapilarniho vzlinani z podlozi
Pokud jsou podkladni vrstvy spravn & provedeny, nem élo
by v nich zadné masivni kapilarni vzlinani pobihat.
Voda muze vzdy vzlinat vlivem pfirozené nasakavosti kameniva

Tyto podkladni vrstvy jsou proti vinkosti, zp usobené
timto vzlinanim, odolné (nejsou namrzave).
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Ochranné funkce

Odvedeni vody z konstrukce vozovky

Uéebnicové pozadavky na drenazni schopnost ochranné
vrstvy jsou n ékdy velmi p fehnane.

Problemem je zejména teorie tzv. vodniho rezimu, na
kterém toto bylo postaveno.

Voda se vSak do podlozi dostava i jingymi zp  asoby, nez
kapilarnim vzlinanim, jak p fedpoklada vodni rezim.
Proto je pot feba se nad timto podrobn éji zamyslet.
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Ochranné funkce

Odvedeni vody z konstrukce vozovky

Voda se do podlozi m Uze dostat r tznymi zp usoby:

VSechna destova voda stékajici po vozovce nikdy nedotece do
prikopu, ale ¢astecné prosakuje nezpevnénou krajnici pod okraje
vozovky a vzlina do podlozi.

V dobé jarniho tani nebo intenzivnich srazek je okoli dna
pfikopu a drenazi nasyceno vodou, ktera téz prosakuje pod vozovku.

Stejné tak muze prosakovat ¢ast vody, ktera stéka po povrchu
nebo pod povrchem terénu z prilehlého Gzemi.

Vzduch v pérech obsahuje vodni pary, které pri poklesu teplot
pod krytem kondenzuiji.

Destova voda pronika trhlinami v krytu vozovky do podkladnich
vrstev.
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Ochranné funkce

Odvedeni vody z konstrukce vozovky

Voda se do podlozi m Uze dostat r tznymi zp usoby:

Vyrony volné vody z podlozi do konstrukce vozovky v zafezech,
odrezech a tunelech — toto je jediny zpusob, kdy prisun vody do
podlozi a konstrukce vozovky mize byt velmi intenzivni.

Reseni tohoto problému musi byt postaveno na odvodnéni celého
zemniho télesa a nikoliv na tom, ze ve vozovce je néjaka ochranna vrstva.

V dobé vystavby vozovky pronikaji do podkladnich vrstev a
podlozi srazkové vody.

Je to sice jen jednou na zacCatku ale ¢asto je to velky problém.
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Ochranné funkce

Odvedeni vody z konstrukce vozovky
Voda se tedy v konstrukci vozovky a jejim podlozi
vyskytuje ve t Fech formach:
Volna voda v poérech, pusobenim gravitace se volné pohybuje.

Kapilarni voda, jejiz pohyb zpusobuji kapilarni sily, na tuto vodu
nema gravitace zadny vliv.

Voda v porech ve formé pary.

Jedin @ volnou vodu v porech Ize gravita €né drénovat.
Kapilarni voda nemuze samovolné z kapilar vytékat.

Proto je drénovani kapilarni vody, jak to prezentuje teorie
vodniho rezimu chybna, z fyzikalniho hlediska je to nemozné.

Pokud by se podafilo drénovat kapilarni vodu, bylo by pak
snadno mozné sestrojit mechanismus, pohanégjici sam sebe.
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Ochranné funkce

Odvedeni vody z konstrukce vozovky

Pokud v podlozi vozovky nejsou prameny volné vody, je
mnozstvi vody, které p Fichazi a odchazi relativn & malé.
V konstrukci vozovky a jejim podlozi vzdy zustava jista vihkost,
ktera pfirozené kolisa.

ZFizovani ochranné vrstvy s vyrazn & velkou propustnosti
je tedy zbyte ¢€éne.
V literatu fe se uvadi propustnost5.10 -°m/s jako
posta €ujici, coz spl Auje b ézna nestmelena vrstva.
Jakmile volna voda odteCe pusobenim gravitace, zUstane jesté

voda, ktera Ipi na povrchu nebo v poérech zrn vazana kapilarnimi
silami. Odchod této vody postupnym odparovanim je velmi pomaly.

Zadny odvodriovaci systém UpIn& neodvede viechnu vodu.
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Dopad na zm enu nazvoslovi
Existuji ur €ité ochranné funkce, které vb éznych
podminkach zajis tuji standardni konstruk €ni vrstvy.
Univerzalni ochranna vrstva neni realna.
NAZVOSLOVI
NOVE STARE
OBRUSNA VRSTVA OBRUSNA VRSTVA
E LOZNi VRSTVA E LOZNI VRSTVA
X X
ASFALTOVA PODKLADNI VRSTVA HORNI PODKLADNI VRSTVA
HORNI PODKLADNI VRSTVA (BASE) SPODNI PODKLADNI| VRSTVA
SPODNI PODKLADNI VRSTVA (SUBBASE) OCHRANNA VRSTVA
PODLOZi (AKTIVNI ZONA) PODLOZI (AKTIVNI ZONA)
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Dopad na zm énu nazvoslovi

Priklad nového nazvoslovi

D1-N-1-Plll-1ll — konstrukce katalogové vozovky (star €& nazvoslovi)

ACO 11+; 40 mm obrusna vrstva

ACL 16+; 60 mm lozni vrstva

ACP 16+; 50 mm asf. podkladni vrstva (horni podkladni vrstva)
MZK 170 mm horni podkladni vrstva (spodni podkladni vrstva)
SDA 250 mm spodni podkladni vrstva (ochranna vrstva )

Postupné zavad éni nového nazvoslovi podkladnich vrstev je dlouhodo ba zalezitost.
Nové nazvoslovi neni v rozporus CSN 73 6100-1.

Nové nazvoslovi se postupn & dostava do technickych p Fedpis i a norem p Fi pFilezitosti
jejich revizi, nap F. jejiz zahrnutov CSN 73 6124-1.
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Pouziti St erkodrt e

Stérkodr t' se nenakupuje spravnym zp Gsobem
Zhotovitel méa provést podkladni vrstvu z SD 0/63.
Objedna u vyrobce kameniva ,frakci 0/63".

Obdrzi prohlaseni o vlastnostech s ozna ¢éenim CE a je
spokojen, ze ma ,papir*.

Spravce stavby tento material odmitne ap redlozené
doklady zpochybni, p Fipadné se objevi problemy s kvalitou.

Zhotovitel jde k vyrobci kamenivo reklamovat.

Vyrobce kameniva reklamaci odmitne, protoze dodal
kamenivo v souladu s prohlaSenim o vlastnostech.
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Pouziti St erkodrt e

Kde je tedy problém ?
Frakce 0/63“ a ,St érkodr t' 0/63“ neni totéz !

Vyrobce kameniva odpovida za shodu vyrobku stim,c o
je uvedeno na prohlasSeni o vlastnostech, ale p  Fece nemze
odpovidat za pozadavky, které zakaznik v__ubec neuved! !

Jak m el vyrobce kameniva v édeét, ze zakaznik pozaduje
Stérkodr t (SD) podle CSN EN 13285 ?
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Pozadavky na kamenivo ( éast tabulky NA.1, CSN EN 13285)

Clanek normy
CSN EN 13242

Vlastnost

Pozadavek, kategorie podle CSN EN

13242

MZK, MZKO

~ ~

SDp | SPA | SDg | SPg

V&eobecné poZadavky na zrnitost )
HK

Gc 85-15

Viz pozadavky na nadsitné pro

4.3.1 tabulka 2 DK Gr 85 smés podle tabulky NA.2
. Ga 85
smeés

HK — propad stfed. sitem ©) D/d <4 | GTc25/15 nebo

4.3.2 tabulka 3 D/d = 4 GTc 20/15 GTnr
= GTc20/17,5

Typické zrnitost ) DK GTg 10 GT:NR
4.3.3 tabulka 4 SMas GT, 10 GTANR
4.4 tabulka 5 Index plochosti Flnr
4.4 tabulka 6 Tvarovy index Sl Slss

Procentni podil ostrohrannych
4.5 tabulka 7 a oblych zrn v hrubém kamenivu Coors Coos | Cnr | Coos | Ciw

Max. obsah jemnych ¢astic HK f4 L o

Viz pozadavky na nadsitné pro
4.6 tabulka 8 DKV f16 smés podle tabulky NA.2 Y
smes fq

Jakost jemnych ¢astic  SE min. 9) SEso

4.7 pfiloha A l» max. %) lp < 4
w, max.’) Wy 25

5.2 tabulka 9 Los Angeles LA LAso | LA
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Pozadavky na kamenivo ( éast tabulky NA.2, CSN EN 13285)

d. normy, Pozadavek, kategorie
: ' VLASTNOST smés smés = = = = 1
tabulka MZK (G..G.) MZKO (G.) SD, SP, SD, SP, Mz
43.1 . . s . 0/32; 0/45; |0/32; 0/45; 0/63;] 0/32;
tabulka 1 ISmési, doporuéené pro pouZiti 0/32; 0/45 0/63 0/125 0/45.
432 [Maximalni obsah jemnych
tabulka 2 Kastic UF, UFy, UF,
4.3.2 L . L
tabulka 3 Minimalni obsah jemnych ¢astic| LF, LF, LF,
4.3.3 o,
tabulka 4 Nadsitné OC,, OCq, 0OCq, OCyq
44.1 . .
tabulka 6 PoZadavky na zrnitost G, G G, G Gy G
442 N - . PozZaduje se splneni 5 o
tab.7 a8 Zrnitost jednotlivych davek poZadavki tabulky 7 a 8 Bez poZadavki
Ostatni poZadavky :
45 — hamrzavost Bez poZadavkii
— propustnost
— vyluhovatelnost
ICBR po syceni ve vodé po . o < o Min. 20
NA.4.5 lobu 96 hodin Min. 100 % Bez poZadavki %
La_borato[nl srovnavacl Deklarovana hodnota
5.3 objemova hmotnost ?
N Deklarovana hodnota
optimalni vihkost
ESN Povolené odchylky vihkosti smési
VIhkost od deklarované hodnoty: —2 % az Bez poZadavki
73 6126-1 105
54 DeklaraC(,e voEiou rozpustného Bez poZadavki
lobsahu sirant
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Kategorie zrnitosti sm  &si (&ast tabulky NA.3, CSN EN 13285)

Interval zrnitosti Propad v procentech hmotnosti
Oznaéeni smési Sito A Sito B Sito C Sito E Sito F Sito G
0/31,5 16 8 4 2 1 0,5 Kategorie
0/45 22,4 11,2 5,6 2 1 0,5
0/63 (jenproGe) 315 16 8 - 2 -
Normaln & zrnéné sm ési
VSeobecny 55-85 | 35-65 | 22-50 | 15-40 | 10-35 0-20
Ga
Deklarovany dodavatelem (S) 63—-77 | 43-57 | 30-42 | 22-33 | 15-30 5-15
VSeobecny 50-90 | 30-75 | 20-60 | 13-45 | 8-35 5-25 G
C
Deklarovany dodavatelem (S) 61-79 | 41-64 | 31-49 | 22-36 | 13-30 | 10-20
Oteviené smési
VSeobecny 50-78 | 31-60 | 18-46 | 10-35 6—26 0-20
Go
Deklarovany dodavatelem (S) 58-70 | 39-51 | 26-38 | 17—-28 | 11-21 5-15
Ostatni sm ési
V&eobecny 50-90 | 30-75 | 15-60 | nestan. | 0-35 | nestan.
Ge
Deklarovany dodavatelem (S) bez pozadavku
VSeobecny ‘ bez pozadavku ‘ Gn
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Pouziti St erkodrt e

Jak tedy spravn é stérkodr t' nakupovat ?

Zhotovitel stavby musi poZzadovat SD 0/63 podle
CSN EN 13285, nikoliv jen frakci 0/63.

K tomu obdrzi prohlaSeni o vlastnostech, které musi
odpovidat pozadavk um tabulky NA.1 narodni p Filohy
CSN EN 13285.

Dale musi obdrzet doklad o zrnitosti podle tabulky NA.2
narodni p filohy CSN EN 13285.

Pri¢ina tohoto problemu nemusi byt vzdy v neznalosti,

pozadavky na co nejnizSi cenu p Firozen é nuti zhotovitele
Sefit i na podkladnich vrstvach.

Je to velmi G &inny zp Gsob, jak v Ceské republice stav ét
nekvalitni silnice a zkracovat jejich zivotnost.
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Recyklace — chyby p Fi distribuci

Pri recyklaci stavebniho demoli éniho odpadu se
¢asto nerozlisuje, pro jaky u ¢el se bude recyklat
pouzivat — jsou dv €& moznosti:

Vyrobek je kamenivem podle CSN EN 13242+A1
Vydava se prohlaSeni o vlastnostech a oznaceni CE.
Mozno pouzit do podkladnich vrstev vozovek.

Vyrobek nedosahuje na parametry kameniva

Takovyto vyrobek nazyvame recyklatem (recyklovanym
Stérkem) a je nahradou za sypaninu podle CSN 73 6133.

Neni stanovenym vyrobkem a proto neni potfeba zadné
prohlaseni o vlastnostech.

Pozaduje se pouze splnéni pozadavku vhodnosti do zemnich
téles podle CSN 73 6133.
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Recyklace

Na to navazuji chyby p Fi distribuci

Vyrobky, které nejsou kamenivem, se n  ékdy jako
kamenivo prodavaji za kazdou cenu pod nazvy nap F.
,nestandard” nebo ,material mimo normu®.

PFitom se obvykle jedna o velmi kvalitni material do
zemniho t élesa podle CSN 73 6133.

Recykla éni firmy ¢asto nabizeji material vyt Fidény do
stejnozrnnych frakci, nap F. 8/16, 16/32, 32/63 nebo 63/125,
coz je material v podstat €& nepouzitelny, pokud se zase
jednotlivé frakce nesmichaji dohromady v €etné vytfidéného
,prachu“, aby se vytvo fila sm és s plynulou zrnitosti.
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Vrstvy ze sm esi stmelenych hydraulickymi
pojivy (nap f. SC podle CSN 73 6124-1)

Pouzivani sm ési vysokych t Fid pevnosti v
netuhych vozovkach (nap F. Cgq))

Automaticky to nevede k vySsSi kvalit € a uzitné hodnot é.

Honba za vysokymi pevnostmi je zejména u netuhych
vozovek kontraproduktivni, protoze  €im je vySSi pevnost,
tim je vySSi riziko tvorby reflexnich trhlin.

Opatrenimi proti tvorb é reflexnich trhlin se pak ,vyhoda“
vysokeé pevnosti ztraci.

Pouzivani vrstev stmelenych hydraulickymi pojivy by
melo byt zam éreno p fedevsim na
vyuzivani meéné hodnotného nebo tézeneho kameniva,
vyuzivani alternativnich hydraulickych pojiv
pfi pouzivani nizSich pevnostnich tfid (napf. C;,,)
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