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Nejcastéjsi vady vozovek zplsobené chybnym navrhem
opravy

» Vady plynouci z chybného navrhu (rozpor s platnymi predpisy — normy, TKP, TP, VL)
» Vady plynouci z nevhodné kombinace jednotlivych konstrukénich ¢asti opravy
» Vady plynouci z nevhodnych ¢i problematickych detaili (zejména pfi provadéni)
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Typické vady na vozovkach (spojené s nespravnych navrhem
nebo nevhodné resenym detailem ¢€i chybou pri provadéni)

CBK a souvisejici stavebni prvky

» Odseparovani monolitického zlabu od vozovky (napf. vlivem nevhodné zvoleného podkladu — napf.
Stérkodrt’ misto betonového loze

» Nepfimérené Siroka spara z materialu pro EMZ (styk CB/AB, rozsifena dilata€ni spara, obdobné u MZ)
» Nespravné pouzity tvar SZ (napi. kénicky podél CBK) — dochazi k Siroké spare, netésny a nestabilni
prvek, ktery v pripadé zatéze od provozu vykazuje vznik trhlin a rozpad.

» Nespravné navrzené dilata€ni spary v CBK (vystrelovani CB desek) — rizikova jsou pak mista zmény
Sifrky vozovky

» Trhliny u monolitického zlabu u CBK, vyrony vody s jemnymi ¢asticemi z prostoru sparorezu —
nefunkéni odvodnéni podkladni vrstvy mimo konstrukci vozovky za monoliticky zlab (geodrény).

» Vyztuzeni atypickych CB desek v oblasti MUK (nespliiujici pomér hran 1:1,5 nebo ty s ostrym thlem).

Nedodrzeni platnych predpist, nevhodna kombinace konstrukénich
vrstev v navrhu opravy

» Chybny ¢€i nevhodny navrh asfaltové smési (nevyhovujici bod méknuti) — velmi €asto dochazi
pfredéasné (v radu jednotek let) k tvorbé trvalych deformaci — vzniku koleji ve vozovce — problematické
jsou velmi €asto parametry lozni vrstvy.

» Nevhodné koncipované konstrukéni vrstvy vozovek ve vazbé na pripustné odchylky jednotlivych
vrstev a zpUsob provadéni (napi. ACP 16 v tl. 50 mm na SC nebo RS, s realizaci po polovinach).

» Nedodrzeni pozadovanych normovych tlousték jednotlivych konstrukénich vrstev (zejména AHV).

» Nespravné pouziti typt asfaltovych smési a konstrukéni skladby viéi TDZ nebo charakteru
dopravniho zatizeni.
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Typické vady na vozovkach (spojené s nespravnych navrhem
nebo nevhodné resenym detailem ¢€i chybou pri provadéni)

Snizena zivotnost opravy neodstranénim pfri€in vzniku poruch

» Ponechani nevhodnych materiall v drovni plané, aktivni zény a podlozi — doprovozeno predéasnou
tvorbou trvalych deformaci (podélné nerovnosti, propady vozovky) — typicky D5 oblast Ejpovic (pfivadéé
na dalnici z Plzné), D6 Velka Dobra. (vyrazné nepfiznivy vliv do konstrukénich vrstev vozovky a jejich
snizena zivotnost pfi zménach tvorby trvalych deformaci a v ramci opakovanych mrazovych cykla)

» Nedostateéné vyreSené odvodnéni télesa komunikace (zavodinovani konstrukénich vrstev vozovky,
predéasna tvorba vytluki doprovazena nespojenim vrstev)

Negativni zkusenosti z realizace (ovlivhéné pouze hrani¢né
vyhovujicim navrhem konstrukéni skladby vozovky)

» Nedostateéné celkové souvrstvi AHV (v kombinaci s pfipustnymi odchylkami pfi provadéni).

» Vyrazné zahlinéné MZK.

» Nedodrzeni technologickych prestavek hydraulicky stmelenych podkladnich vrstev (+ pred€asna
pokladka AHV) = vysledkem jsou nedostate¢né parametry téchto vrstev (snizena zivotnost)

» Kombinace vySe uvedeného s vyslednym efektem nevyhovujici konstrukce vozovky prislusné TDZ.
» Nezbytné dimenzovat konstrukéni skladbu vozovky s ohledem na charakter dopravniho zatizeni
(vhodné zohlednit vliv statického zatizeni a smykového namahani) — napr. autobusové zalivy, okruzni
kfizovatky, vratné vétve MUK s malym polomérem s vysSim podilem kamionové dopravy.

» Posyp SMA predobalenym kamenivem (nutné provadét ve spravny okamzik), nikoliv ve finalni fazi
hutnéni, kdy jiz neni mozné posyp vhodné zapracovat do smési) — nasledné vznika problém s vy¢isténi
povrch uvozovky pired zprovoznénim — bezpecnost, PVV, zaneseni odvodiovacich prvku.
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Typické vady na vozovkach (spojené s nespravnych navrhem
nebo nevhodné resenym detailem ¢€i chybou pri provadéni)

Chybny navrh detailt v PD

» Rozhrani pokladky AHV na rozhrani uprav ¢i rozhrani jednotlivych SO — pokladka asfaltovych vrstev

do nulového klinu (sjezdy z dalnice, rozhrani SO, prostor v oblasti OK.

» Nevhodny zplisob pokladky vlivem nespravné provedenych sanaci prilehlych stavebnich prvku a

konstrukénich €asti.

»Nevhodna poloha pracovni spary v AHV (zasahuje do jizdni stopy, je vedena podélné nebo Sikmo VUCi
m sméru provozu — prostor MUK, D8, apod.). Je dulezité vedeni pracovni spary kolmo na smér jizdy tak,

aby pracovni spara byla co nejkratsi a byl minimalizovan jeji pravidelny pojezd.

Nizkohluéné obrusné vrstvy (dle TP 259)
» Nizkohluéné obrusné vrstvy dle TP 259 — realizace bez studené pracovni spary. Pro zajisténi
maximalni trvanlivosti nutné realizovat jako bezsparovou technologii.
» Nutné zajiSténi funkéniho odvodnéni NH obrusnych vrstev (vyreSeni veskerych detailli, nové detaily
pro mosty — VL4).
» Neprovadét podrceni predobalenym kamenivem na NH obrusné vrstvy.
» Nevhodné volena lozni vrstva pod NH obrusné vrstvy.
» NH obrusné vrstvy nenavrhovat na mostech (pokud to neni nezbytné nutné) — pozn.: hluk vyvozeny
MZ je vyznamné vysSi nez hluénost bézného povrchu (SMA 11, ACO 11).
» NH obrusné vrstvy nedoporucuji navrhovat v intravilanu na komunikacich s dovolenou rychlosti 50
km/h — efekt je zanedbatelny a naopak vznikaji velké problémy s odvodnénim této vrstvy a s ¢isténim
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Typické vady na vozovkach (spojené s nespravnych navrhem
nebo nevhodné resenym detailem ¢€i chybou pri provadéni)

Chybny navrh v PD

» Nevhodna kombinace prvki zajist'ujici obdobnou funkci — navrh vrstvy SAL v kombinaci s ploSnou
pokladkou geomfizoviny. Je potreba se spravné rozhodnou pro pfislusny prvek s odhledem na potrebu
a mozny pfinos.

» Chybny navrh tl. AHV v rozporu § CSN 73 6121, napi. ACP 22S (nelze navrhovat v tI. 50 mm, 110mm, je
nevhodné navrhovat vyrovnavky v tl. 10-50 mm, apod.

» Nevhodné ukonéené AHV v oblasti prechodové desky mostu — nutné vzdy navrhovat véetné detailt
ukongéeni jednotlivych vrstev v prostoru prechodové desky v podélném sméru - viz. VL 4 (kliny z MA).
Chybné ukonéeni vzdy podnécuje rozpad jednotlivych vrstev vlivem jejich nedostatecné tloust’ky a
nasledné segregace smeési a jejiho rozpadu — projevuje se €astymi poruchami v oblasti MZ. Vrstva z SC
musi byt ukonéena pred prostorem prechodové desky mostu.

DalsSi technologické ¢asti (s dopadem na bezpecény provoz)

» Nutnost spravného osetreni hydraulicky stmelenych podkladnich vrstev tak, aby nedochazelo k
nezadoucimu vzniku reflexnich trhlin.

» Spravna poloha kanaliza¢nich a drenaznich Sachet vic¢i pozadavku na bezpeény provoz — nesmi tvorit
pevnou prekazku.

» Nezbytné zajisténi funkéniho odvodnéni SDP u smérové rozdélenych komunikaci — eliminovat
pravidelné zavodnovani konstrukénich vrstev vozovky (AHV a zejména CBK)

» Pozadavek na spravnost specifikace materialu v nezpevnéné krajnici tak, aby byla maximalné
kompaktni a dostateéné unosna a bylo eliminovano riziko uvolnéni vétsi frakce kameniva do prostoru
vozovky (napf. pfi nehodé ¢i jiném sjeti vozidla ke kraji).

40|

SDRUZENI
PROVYSTAVBU  STEPS 13 — Navrhovani a realizace oprav vozovek l/'\\\

PRAGOPROJEKT

SILNIC N



Vedeni studenych i teplych pracovnich spar

Problém: Nespravné navrzena poloha pracovni spary do stopy vozidel, jeji pojizdéni vede k
poruse obrusné vrstvy a naslednému vytluku.

Reseni: Navrh pracovni spary kolmo na smér jizdy, v pfripadé MUK obvykle v misté rozstépu
vétvi MUK od hlavni trasy. Spary maji byt pfimé (rovné) a mimo stopu vozidel.
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Trvalé deformace

» Chybny ¢i nevhodny navrh asfaltové smési (nevyhovujici bod méknuti) — velmi
casto dochazi pred¢asné (v radu jednotek let) k tvorbé trvalych deformaci — vzniku
koleji ve vozovce — problematické jsou velmi ¢asto parametry lozni vrstvy.
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Prokresleni studenych pracovnich spar AHV

Problém: nespravné ¢i nedostateéné navrzené odstupnovani jednotlivych konstrukénich vrstev vozovky
(napf. pri realizaci oprav po polovinach), prostor nedostate¢né zhutnénych konstrukénich vrstev
doprovazené propady a poklesy vozovky, kopirovani pracovni spary.

Reseni: nezbytné dostateéné odstupriovani jednotlivych vrstev vozovky véetné vhodného osetieni spar.
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Podpovrchovy mostni zaver dle VL4 — 305.02

Problém: tuhosti T-plechu dochazi k nedosednuti na 100 % plochy plechu. Plech ma tak
tendenci se kroutit pfi prejezdech dopravy a tim namaha vozovku nad nim, €¢imz dochazi k

degradaci

Reseni: planovana oprava poéita s vyjmutim plechu a pouze pretazenim zdvojené izolace,

viceméné dle VL4 — 305.01.

PORUCHY OBRUSNE VRSTVY V JIZDNI STOPE |[ ZANKOU N 1050
[ OBLAST NAD KRYCIM PLECHEM 150 \\ 750 150
Krycf plech tvaru “T” 1VKOU \__ 690 0 4
§. 200mm uloZeny na AIP ap. 21 i ‘_\ | §
Fixace kryctho profilu Srouby M6 o081 i ettt 0% ______ '[I'\/'_IS"?WF% -----

se zdpustnou hlavou, viepeno do

(pouze prvky ve vozovce na stran& NK)

/_pl‘edern vyvrtanych otvord po cca 1,0 m.
[~/

NOVA IZOLACE AIP & 180 mm
PRITAVIT V CELEM ROZSAHU
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Nezpevnéna krajnice

» Pozadavek na spravnost specifikace materialu v nezpevnéné krajnici tak, aby byla
maximalné kompaktni a dostate¢né unosna a bylo eliminovano riziko uvolnéni vétsi
frakce kameniva do prostoru vozovky (napf. pfi nehodé €i jiném sjeti vozidla ke kraji).
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Sparorez CBK — nespravné umisténi sachet

Problém: Nespravna poloha Sachet viic¢i sparorezu CBK, nefunkc¢ni dilatace ve spare.

Reseni: V pripadé umisténi Sachet v tésné blizkosti pracovnich spar tak, ze jiz neni mozné prolozit
okraj CBK ani dvéma vodorovnymi vliakny sité, doporuc€ujeme realizaci pomoci bednéni a nasledném
obetonovanim vilastnich Sachet.
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Umisténi Sachet do NK a svahu téles

Problém: Nevhodné umisténi Sachet do nezpevnénych krajnic i svahu téles tvorici pevnou prekazku.

Reseni: Osazeni vika $achty ve vhodné vysce s pouzitim kénusu a vyrovnavacich prstencu. V krajnim
pripadé je mozné pevnou prekazku odstranit provedenim nabéhové hrany s dodateénym zpevnénim

svahu v okoli §achty.
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Sparorez CBK — preklapeni CB desek v
mistech napojeni MUK nebo odpocivek

Problém: PriliS kratka prechodova oblast pro preklopeni dostfredného sklonu hlavni trasy do
strechovitého v misté napojeni najezdu z odpocivky. Nedodrzeni max. sklonu vzestupnice.
Reseni: Sklon vzestupnice nutno uvazovat pro rychlost min. 80km/hod (optimalné na navrhovou
rychlost 100 km/h) pro linii cca 25 cm od hrany zpevnéni (v krajni/pravé stopé vozidel, hrané CBK).
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Casté chyby v pfipravé PD.

1. Chybi podklady k zakazce (pasport poruch a fotodokumentace stavu, DGN, GTP, Protokoly z
proménnych parametri)

2. Pfi opravach vozovek v DGN chybi analyzy AHV na vyskyt PAU, v pripadé prokazané
kontaminace hledat efektivni a hospodarné reSeni (doba realizace, naklady na stavbu)

3. Nejsou respektovany zakladni piedpisy pro opravy asfaltovych vozovek — TKP 7, TP 170, CSN
73 6121, CSN 73 6129, CSN 73 6126-1

4. U oprav mostu jsou nedostatecné specifikovany vozovkové vrstvy na moste, Casto
m neodpovida pozadavkim CSN 73 6242
5. Casto chybi pfedpokladany zpGsob DIO a HMG praci — nejsou vyieseny nezbytné detaily
spojené s etapizaci stavby (kriticka mista stavby s nejnizsi zivotnosti)

6. Oznaceni AHV a postrikil neodpovida platnym predpistiim, neni jednoznaéné specifikovan
material, jde o nejednoznac¢né zadani (zpusobuje dodani nevhodného materialu ¢i materialt
nevhodnych parametrii na stavbu)

7. Chybi podrobna specifikace AHV (musi byt jednoznac¢né stanoven typ asfaltové smési — napr.
ACO 11+ nebo SMA11S a specifikace asfaltového pojiva napf. pro nemod. 50/70 pro mod. PMB
25/55-60 pro lozni vrstvu, PMB 45/80-65 pro obrusnou vrstvu), dulezité je specifikovat
pozadované parametry.

8. Neprimérena celkova doba realizace opravy (neumérna cena DIO), kvalita dila prispiva
optimalizovany HMG a plynula navaznost jednotlivych technologii bez zbyte€nych prodlev.

9. Nestandardné nastaven SP/IR — jednotlivé polozky nerespektuji standardy OTSKP a jednotnou
cenovou uroven (chybna agregace polozek jinych mérnych jednotek, nejednozna¢nost zadani)

10. Nesoulad mezi vykresovou €asti PD a polozkami SP — nejednozna€nost zadani.
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Casté nerespektovani pozadavki platnych predpist

Thbulka E.1 — Doporuéené druhy asfaltovych pojiv' podle tr 112 6 4 — Doporuéené druhy asfaltovych pojiv! podle tfidy dopravniho zatizeni a typu a

betonu véetné pfipustnych th koberce mastixového véetné pripustnych tlousték vrstev
Oznaceni T:z:g;a Thaadope: Tloustky Trida dopravniho zatizeni?)
smési (mm) s | 1 ] Oznaéeni smési vrstev
S " mm ) I 1] | v \'
Obrusné vrstvy®'# (i)
ACO S8 2550 s Obrusné vrstvy 435
ACOS8CH | 2540 _ SMA4 15-30 50/70, 70/100
SMA 5 PMB 45/80-55
ACO11S | 3550 | PmMB 45/80-65, PMB SMASS 2540
ACO 16S 45-60 25/55-60 PMB 25/55-60, PMB 45/80-65
ACO 11+ | 3550 . lsmass+ 20-40 50/70; PMB 25/55-60
ACO 16+ 45-60 - PMB 45/80-55, PMB PMB 45/80-65
ACO 11 35-50 SMA 8 20-40 50/70, 70/100
ACO 16 45-60 B
Lozni vrstvy* ) SMA11S 35-45 PMB 25/55-60, PMB 45/80-65
ACL 168 50-70 PMB 25/55-60, PMB PMB 25/55-60, PMB 45/80-65
ACL 22S 60-90 45/80-65 SMA 11 + 30-50 R
ACL 16+ | 50-70 B PMB 25/55-60, PMB 4 SMA 11 30-50 50/70, 70/100
ACL 22+ 60-90 50/70
ACL16 | 50-70 ~ SMA 16 + 40-60 PRSBSOS, s Asi-e
ACL 22 60-90
Podkladni vrstvy SMA 16 40-60 50/70, 70/100

ACP 16S | 50-80 | PMB 25/55-60, PMB 10/40-65, 30/45,
ACP 228 | 60-100 50/70

ACP 16+ 50-80
ACP 22+ 60-100
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REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Dekuji za pozornost
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